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Joint Network Secretariat (JNS)

Ausgangspunkt Unfall Viareggio 2009 =2 Joint Sector Group bei der ERA
National Safety Authorities (NSA network) + Representative Bodies (NRB network)

Bildung von Expertengruppen, um technische Probleme zu |6sen
(i.d.R. nach Unfallen und gefahrlichen Ereignissen)

Ergebnisse von JNS haben empfehlenden Charakter

Beteiligte kdnnen entweder die empfohlenen Risikokontrollmallnahmen anwenden oder sie
konnen nachweisen, mindestens denselben Sicherheitslevel mit anderen RKM zu erreichen

Ab 202X: Gesetzliche Grundlage im CSM ASLP (Assessment of Safety level and Safety
Performance)
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Joint Network Secretariat (JNS)

* Dringlichkeits- (2 Monate) und Standardverfahren (max. 2 Jahre)

Jeder Akteur kann JNS-Verfahren notifizieren

“Formular” unter https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en an jns@era.europa.eu

* Neutrale Leitung/Moderation durch die ERA

Ganz wichtig: Diskussionen und die entwickelten/geteilten Informationen bleiben auf die
Task Force beschrankt!

Nur die endglltigen Ergebnisse werden auf der ERA-Website veroffentlicht (wie innerhalb
der Task Force vereinbart)



https://www.era.europa.eu/activities/joint-network-secretariat_en
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Europaisches Sicherheitskonzept (1/2)

 Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und Infrastrukturbetreiber (IB) sind
gemeinsam fur den sicheren Betrieb verantwortlich.

* Im Falle von Unfallen und gefahrlichen Ereignissen miissen sie zusammen mit allen
weiteren involvierten Akteuren (z.B. Entities in Charge of Maintenance (ECMs),
Fahrzeughalter, u.s.w.) Sofortmallnhahmen zur Gefahrenabwehr ergreifen.

* EVU und IB mussen relevante Informationen untereinander austauschen, um auch
anderen Akteuren die Moglichkeit zu geben, angemessen und zeitnah auf die
Ereignisse zu reagieren.
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Europaisches Sicherheitskonzept (2/2)

* Nach Unfallen und gefahrlichen Ereignissen uiberwacht die Nationale
Sicherheitsbehorde (NSB) die Sofortmalihahmen der Akteure und bewertet, ob diese
SofortmalBnahmen ausreichend verbundenen Gefahren entgegen wirkt.

* Falls nicht, interveniert die NSB unter Berucksichtigung der Verantwortlichkeiten der
verschiedenen involvierten Akteure.

e Parallel dazu kann die Unfalluntersuchungsstelle (UUS) der NSB eine unabhdngige
Untersuchung der Unfalle und gefahrlichen Ereignisse anstellen. Ziel ist dabei,
innerhalb eines Jahres, die Ursache zu ermitteln sowie ggf. Sicherheitsempfehlungen an
die einzelnen Akteure zu formulieren.
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JNS-Dringlichkeitsverfahren

 Ziel: Empfehlung von angemessenen, Europa-weit harmonisierten, kurzfristig
einzufihrenden Risiko-KontrollmalRnahmen an die verschiedenen Akteure, um

 Sicherheit zu gewahrleisten,
* Interoperabilitat zu erhalten oder wiederherzustellen,
e Kosten zu reduzieren (soweit in diesem Stadium moglich)

* Ergebnis:

* Ersatz fur die haufig teuren und sehr restriktiven SofortmalSnahmen der
Akteure und/oder NSBen

* Dauer: Maximal 2 Monate Beispiele: Broken Wheels, GroRRe Belt Briicke, LL CBB, ...
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JNS-Standardverfahren

 Ziel: Entwicklung von mittel- und langsfristigen MalSnahmen, um nachhaltig
» das Sicherheitsniveau wieder herzustellen / zu erh6hen,
* Interoperabilitat zu gewahrleisten, and
* zu den alten Kosten oder niedriger zu kommen

* Ergebnis:
* |dentifikation von Forschungsbedarf
* Verbesserung von Gesetzgebung, Standards oder anderen Regeln
* Anpassung der Mallhahmen aus Dringlichkeitsverfahren

* Dauer: Maximal 2 Jahre Beispiele: Broken Wheels, Grolde Belt Brticke, LL CBB, ..
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unfan Great Belt Bridge swischenfall

2.1.2019 13.1.2021

) —

|
- Sektorweiter Aktionsplan fiir sicheres Verladen angenommen
und umgesetzt;
- Verkehr von Sattelanhangern, die auf der Briicke nach dem 1-
Dringlichkeitsverfahren wiederhergestellt wurden;

- Dringlichkeitsverfahren
I::} Standardverfahren

§ Broken Wheels § Fixed composite brake blocks i
; : | :
- Malnahmen fiir 200.000 Verbesserungen der vorgeschlagenen TSI und EN, laufende Forschung
definierte Radsatze; und Entwicklung zusammengefasst und der Forschungsbedarf
- Risiko unter Kontrolle fiir | ermittelt. i
betroffene Rader Restriktive MaRBnahmen in Italien, ersetzt durch MaRnahmen zur
e e e e e e e e e e e e !

Risikokontrolle 2022 fiir beteiligte Akteure (aktualisiert in NP 2024);

2017 2018 2019 2020

s —otreide —>

- freie Kapazititen der EU-Seehdfen und freie Kapazitaten von
Routen zu ihnen identifiziert und drei Ansatze zur Behebung des
Mangels an Trichterwagen auf diesen Strecken geliefert
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2. Laufende JNS Verfahren

Crosswind
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Laufende JNS-Verfahren

* JNS-Standardverfahren N

,Crosswind”“

Start Januar 2024 — Abschlussbericht geplant Ende 2025 :

1.) Subgroup 1 ,,AMOC” (create an AMOC safe loading of semi trailers on pocket wagons)

2.) Subgroup 2 ,,RISK“ (develop commonly accepted methodology for a holistic cross wind risk
assessment)

e JNS-Standardverfahren

,Accident Gotthard base tunnel — broken wheels”
Start Dezember 2023 — Abschlussbericht geplant Juli 2024
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Zwei verschiedene Aufgaben — indikativer Zeitplan

Ergebnis: AMOC zur Ergebnis:
sicheren Verladung von Anderungen der Regelung und Standardisierung

Sattelauflieger auf hinsichtlich technischer Verbesserungen (z.B.
Subgroup 1 Taschenwagen Verriegelungsanzeige, Verriegelungskraft..)

Entwicklung von AMOC

AN

RST-bezogene Verbesserungen

Eingabe
Subgroup 2

Ansatz flr eine ganzheitliche Risikoanalyse

Ergebnis:
Leitfaden im Rahmen der CSM REA zur
Methodik flr eine ganzheitliche Bewertung

des Windrisikos und damit verbundene
RisikokontrollmaRnahmen

‘ >

l l
01.01.2024 01.01.2025 01.01.2026

Zeitleiste

ben
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7 nceney SG 1 ,AMOC” : Neuer Anhang | der bestehenden AMOC zur
sicheren Verladung

Die AMOC ,,Sicheres Be- und Entladen von Sattel-  Verantwortung des EVU. Wenn das EVU auf andere Akteure
anhangern auf Taschenwagen” wird Anhang|der angewiesen ist, sollte das EVU diese kontrollieren sie iber
bestehenden AMOC ,sichere Verladung” vertragliche Vereinbarungen und das CSM-Monitoring

\

j

* Erorterung des zweiten Entwurfs in der 2. Sitzung der SG 1 ,,AMOC“ am 12. Marz

* Die Subgroup arbeitet derzeit an einer systematische Aufgabenanalyse unter Berlicksichtigung aller involvierten
Stakeholder, um einen besseren Uberblick iiber den aktuellen Stand der Dokumentation der einzelnen Tatigkeiten, die
geltenden Regeln, die Risiken und die beitragende menschliche und organisatorische Faktoren (MOF) in jedem Schritt

zu erhalten.

* Dies wird dazu dienen, den vorgeschlagenen AMOC-Text zu verbessern
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7 ey SG 2 ,RISK” : Methodik fir Analyse des Seitenwindsrisiko

Ziel ist die Entwicklung einer

allgemein anerkannten Methodik fur [+ ks - e —.
eine ganzheitliche Bewertung des 1y |
Qi e dd it _lik 2. Vorlaufige

EILENWINARISIKOSIURNG Uami a1 - Gefahrenermittlung -
verbundener Einstufung
RisikokontrollmaRnahmen gemaR ~| H-ia g -
CSM 403/2013. ..

1=l e == 3. Risiko-

Das Gesamtziel und die Struktur der | | i TE== abschatzu
Methodik zur Bewertung von . :

Seitenwindrisiken als Arbeitspaket 1

Legende: =

;:: & JATION | -
5 Comparison with E g c with ; é Comparison with : E
Vermutlich in ] S | 1] B || b
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. Reichweite o™, s | e e i }
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% Noch zu erortern B | W

Vermutlich auBerhalb
des - [ AuRerhalb des Anwendungsbereichs ]

Anwendungsbereichs 15
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* Festlegung der Referenz fur die Aufsichtstatigkeiten der NSAs

* Gewahrleistung von Rechtssicherheit fiir EVU und IB (vgl. Folie 6) im Hinblick auf ihre
Verantwortlichkeiten gemal Art. 4 der RSD

 Ermittlung des Kosten-Nutzen-Optimums flir den Eisenbahnsektor zur Steigerung der
Wettbewerbsfahigkeit gegentiber anderen Verkehrstragern

* Moglichst einfache Anwendung, Komplexitat in Abhangigkeit von der Klassifizierung der
Infrastruktur

* Form des Ergebnisses: Anwendungsleitfaden (Best Practice) fir CSM REA — eine Empfehlung zur
Verwendung von CSM REA zur Bewaltigung des Risikos des Guterverkehrs auf Seitenwind

ausgesetzter Eisenbahninfrastruktur

* |dentifizierung moglicher Verbesserungen an TSIs (OPE, Loc&Pass, WAG, INF, ...) und Standards
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Mai 2017

Juli 2017

JNS dringendes Verfahren

,Broken Wheels”

,Gotthard” : Uberblick des Hintergrundes des Verfahrens

August 2017 Dezember
2019 N
i W
JNS Normalverfahren : Zgr‘f, “ S
,,Broken Wheels“ 1) | Analyse

von Féllen ,”

_______

November Juli
2023 024

JNS Normalverfahren

,Gotthard — Broken
Wheels“

Sammlung von Fdllen von zerbrochenen Rédern

%

Mehrere Fdlle von gebrochenen

und rissigen Rddern BA

314/ZDB29 (mit einer Neigung
unter dem Radflansch) und BA004
in einigen Anwendungen im

europdischen

Schienengi"terverkehr aufgetreten

* Benachrichtigung JNS UP

von NSA IT

Ergebnis:
* Kurzfristige

RisikokontrollmalRlnahmen

Zu behandelndes Risiko:

Zerbrochene Rader Unfall im
Gotthardtunnel
am 10.8.2023

Ergebnisse?): i

- Langfristige RisikokontrollmalRnahmen fir J—

Radtypen BA0O4 und BA 314/ZDB 29 -
- Vorschlag fiir Anderungen von Normen
und Verordnungen
- Erganzende Untersuchungen und
Tatigkeiten

Meldung von JNS NP durch NSA
CH. Ziel:

— Zu prifen, ob die fur Radsatze
des Typs 004 ermittelten
langfristigen
MinderungsmaBnahmen fur Rader
des Radsatzes BA 390 wirksam
waren und ob sie auf andere
ahnliche Radtypen ausgeweitet
werden kdonnten.

Wenn diese Mallhahmen nicht
ausreichen, missen Verbesserungen
dieser Mallnahmen ermittelt
werden.

1) Siehe Bericht (iber das dringende Verfahren der JNS: Von UIC, ERFA, UIP vom 13.7.2017 (europa.eu) vereinbarte und vorgeschlagene
kurzfristice MalRhahmen



https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/jns_np_tf_broken_wheels_final_output_en.pdf
https://www.era.europa.eu/system/files/2022-11/jns_np_tf_broken_wheels_final_output_en.pdf

2. Laufende JNS Verfahren

,Gotthard” : Arbeitspaket des Task Forces

Analyse des Unfalls im St. Gotthard-Tunnel
Weitere Ausarbeitung des zu bewaltigenden Risikos
|dentifizierung von Radtypen vergleichbar mit BA 004 (z. B. BA 390)

Anwendung der RisikokontrollmaRnahmen fir BA 004 auf alle identifizierten
vergleichbaren Radtypen

5. Prufung der Wirksamkeit der RisikokontrollmaRnahmen fir den Radtyp BA 004 und
identifizierte vergleichbare Radtypen und maogliche Weiterentwicklungen

1.
2.
3.
4.

Die JNS TF hat uber SIS und SAIT informiert, dass die RisikokontrollmaRnahmen des JNS
NP 2019 auch fur weitere Radtypen angewendet werden sollen.

NSA werden gebeten, die veroffentlichten JNS-Risikokontrollmalsnahmen bei ihren
Uberwachungsaktivitaten durch die Akteure angemessen zu berucksichtigen.”
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JNS im neuen CSM ASLP

Start Reporting & Data analysis Prioritisation Organisation

Accidents/
Incidents

Self assessment
Safety perform.
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Solution development

Sub Group JNS

with Normal Track
Task Force of experts

Sub Groups A, B,
and D

Sub Group JNS
with Fast Track Task
Force of experts

Report
* Long Term RCM

* CRto legal framework —
* Standardization requests

* Research needs

Improvements in
safety legal
framework

Recom. Action Plan
* Short Term RCM
* Topics for Normal Track
procedure
I

/

Detect developments/trends, e.g.
Increased frequency of certain event types;

Correlation between climate change and safety;

Decrease of effectiveness of certain risk control measures;

Possible notification ‘normal’ procedure

Outcomes

Safety

Notification

OPI / REC

zzzzzzzz

Safety
Notification
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Vielen Dank

Europa auf dem Weg zu einem
nachhaltigen und sicheren
Eisenbahnsystem ohne Grenzen.

Followus: ¥ In O
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Auszug Artikel 4 der Eisenbahn Sicherheitsrichtlinie (1/2)

(EU) 2026/798)

N

(1) Mit dem Ziel, die Eisenbahnsicherheit zu entwickeln und zu verbessern, sorgen die
Mitgliedstaaten im Rahmen ihrer Zustédndigkeiten dafiir, dass...

(d) ...die Verantwortung fiir den sicheren Betrieb des Eisenbahnsystems der Union und die
Begrenzung der damit verbundenen Risiken den Infrastrukturbetreibern und den O ogN
Eisenbahnunternehmen jeweils fiir ihren Teil des Systems auferlegt wird, indem di«fzse‘)(,j«\3 ©
verpflichtet werden, / oS
(i) die erforderlichen MafSnahmen zur Risikobegrenzung nach Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe a — gegebenenfalls in gegenseitiger Zusammenarbeit — durchzufiihren;
(ii) Unionsvorschriften und nationale Vorschriften anzuwenden;
(iii) Sicherheitsmanagementsysteme im Sinne dieser Richtlinie einzufiihren;
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Auszug Artikel 4 der Eisenbahn Sicherheitsrichtlinie (2/2)
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1€
(EU) 2026/798) a(\e(\ngw\gw
o
(3) Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreiber... /Qeie(eﬂd a0
25
(a) ..fuihren die erforderlichen MafSnahmen zur Risikobegrenzung nach Artikel 6 Absatz 1

(b)

(c)

(d)

Buchstabe a — gegebenenfalls in gegenseitiger Zusammenarbeit und in Zusammenarbeit mit
anderen Akteuren — durch;

...tragen in ihren Sicherheitsmanagementsystemen den Risiken Rechnung, die mit den Tatigkeiten
anderer Akteure und Dritter verbunden sind;

...verpflichten gegebenenfalls die in Absatz 4’9/]enannten anderen Akteure, die den sicheren Betrieb
des Eisenbahnsystems der Union potenziell beeinflussen, vertraglich dazu, MafSnahmen zur
Risikobegrenzung durchzufiihren; und

...sorgen daftir, dass ihre Auftragnehmer MafSnahmen zur Risikobegrenzung durchfiihren und hierzu
die CSM fiir Uberwachungsverfahren gemdpf der CSM fiir Uberwachung nach Artikel 6 Absatz 1
Buchstabe c anwenden und dass das in den vertraglichen Vereinbarungen vorgeschrieben wird, die
auf Verlangen der Agentur oder der nationalen Sicherheitsbehérde offenzulegen sind.




