VPI

RAIL
SERVICE GMBH

\"

DAK - Migration
Wenn nicht jetzt, wann dann?
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DAK Pilotzlige — Pioneer Trains — Pre-Deployment Trains DB

We have a solid basis to advance with the project,

with broad European coverage

Zurope's

UROPEAN DAC
DELIVERY PROGRAMME
st by e At

Cargo

OVERVIEW OF POTENTIAL PARTICIPANTS - PIONEER DAC TRAINS INITIATIVE

LEGEND

STATUS 06.06.24

CONCLUSIONS

* Total of 36 routes (incl. cross-border)

confirmed so far. Ca. 8000 train trips/year

= Good balance of different RU types and

geographies

= Many stakeholders have included

provisions or conditions to be fulfilled (re

financing, tech. requirements, training, etc.)

= Many stakeholders still need to provide

details on traffics, loco and wagon types

= Overall, the contribution is very positive

and forms a good starting point for
further planning and refinement

The pre-deployment trains shall be equipped with the DAC basic package:

DAC coupler incl. energy and data system
e train composition detection

e Automated brake test

e Train integrity/train length determination

e Automated uncoupling (in-train from loco)

coupler with mechanical or push-button uncoupling from wagon side and including “prevent coupling” function

DB Cargo | Marcel de la Haye | L.CVM2 | 11.06.2024

— Nach dem aktuellen “DAC General Master Plan” des EDDP sollen
ab Dezember 2026 erste Pilotziige ausgertistet und in
kommerziellen Verkehren eingesetzt werden.

— Dazu fand im Januar 2024 ein Aufruf zur Interessen-bekundung
durch das EDDP statt.

— Die Pilotziige sollen das so genannte ,,DAC Basic Package” erhalten
(DAK mit Daten- und Stromsystem, Automatische Wagenreihung,
Automatische Zuglange und Zugvollstandigkeit, Automatische
Bremsprobe, Automatisches Entkuppeln im Zug)

— Ziel der Pilotphase ist es, die Zuverlassigkeit der neuen
Technologie unter kommerziellen Einsatzbedingungen und den
Mehrwert der DAK-Losungen unter Beweis zu stellen, um damit
die Grundlage fiir den Roll-Out der Technologie zu schaffen.




DAK Pilotziige — Pioneer Trains

o = There is substantial interest in the PDT initiative, EUROPEAN DAC
h . with 47 companies intending to participate DELIVERY PROGRAHE [
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=wopes 1l Evaluated locomotives & wagons detailed for the PDT concept e
ASSETS QUANTITIES DIFFERENT TYPES EXAMPLES COMMENTS
(non-exhaustive)
Vossloh DE12 Both mainline
G 1206 (E+D), and
- Vectron shunting locos
- BR159 included
LOCOMOTIVES - ES64F - Reserve locos
included

Flat wagons - Reserve wagons
- Box wagons included
- Hopper wagons
WAGONS - Intermodal wagons

DB
Cargo

— Den Aufruf haben 47 Unternehmen aus ganz Europa beantwortet, darunter
auch DB Cargo.

— Bislang sind (iber 80 Loks (ca. 20 Typen) und ca. 1.500 Wagen

(ca. 25 Typen) mit Verkehrsleistungen in unterschiedlichen
Marktsegmenten und Gutarten identifiziert. Das EDDP tragt die
Informationen Uber die Projekte zusammen und koordiniert wesentliche
Punkte.

— DB Cargo bereitet fiir die eigenen Projekte derzeit detaillierte
Projektbeschreibungen vor, die die Grundlage fur einen Forderantrag
darstellen kdnnen. Informationen tiber Fahrzeuge, Umlaufe, Kundennutzen,
Umristbarkeit und Kosten werden zusammengestellt und im Detail gepruft.

— Wichtige Voraussetzungen fir die Umsetzung sind:

— Forderung der Pilotphase aus europdischen/nationalen Mitteln
— Verfligbarkeit der Kupplungen und Komponenten
— Zulassung der Lésungen fiur den kommerziellen Einsatz
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Gefordert durch

BB TR

Funded by the European Union

=

=—urope's
The project is supported by the Europe’s Rail Joint Undertaking and its members.

Funded by the European Union. Views and opinions expressed are however those of
the author(s) only and do not necessarily reflect those of the European Union or the
Europe’s Rail Joint Undertaking. Neither the European Union nor the granting authority
can be held responsible for them.
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Aufgaben DACFIT

WP

Arbeitspaket

WP 1 Projektleitung und -koordinierung

WP 2 Vorlaufige technische Analyse der Schienenguterverkehrsflotte
Finalisierung der technischen Analyse der

WP 3

Schienenguterverkehrsflotte
WP 4 Quantitative Analyse der Schienenguterverkehrsflotte

WP 5 Verfahren, Zeiten und Anforderungen fur die Umristung

WP 6 Verfugbare und potenzielle Umrlstungskapazitat

WP 7 Plan far die Umrustung (Kapazitat)

WP 8 Verbreitung, Kommunikation und Verwertung
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Aufgaben DACFIT

1| 2| 3| 4, 5 6| 7| 8| 9/10(11{12(13|14|15|16|17|18|19|20(21(22|23|24
Year 1 Year 2
WP # WP Name 1| 2| 3| 4| 5| 6| 7| 8 9|10(11|12| 1| 2| 3| 4| 5| 6] 7| 8| 9/10|11|12
WP1 Project Management and Coordination D1 D2 M5, M6
WP2 Preliminary technical rail freight fleet analysis D3
WP3 Finalisation of technical rail freight fleet analysis I ¢ D4
WP4 Quantitative rail freight fleet analysis M1 \ D5
WP5 Retrofitting processes, times & requirements M2 D6
¢ (updates)
WP6 Available and potential retrofit capacity !k &
WP7 Retrofitting (capacity) plan ¢ M
¢ (to all other WP)

WPS8 Dissemination, Communication and Exploitation D9 D10
Dx = Deliverable; Mix = Milestone; 4—Y = bi-directional information exchange & constant alignment, —» = unidirectional information flow
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WP 5 -
Verfahren, Zeiten und Anforderungen fur die Umrustung

Detaillierte Darstellung des Umrustprozesses fur verschiedene Fahrzeugkategorien

mit Einbauraum gemal} UIC 530-1-Standard

Ermittlung des erforderlichen Zeit- und Arbeitsaufwands fur die Umrustung
einschliefl3lich Abbildung des Prozesses von der mechanischen Montage bis zur Integration
digitaler Systeme

Zusammenstellung der Anforderungen an Personalkompetenzen und -qualifikation der
beteiligten Mitarbeiter

Zusammenstellung des Bedarfs an Werkstattausrustung (Ausrustung wie Gruben,
Hebeanlagen, Schweil3stationen, ...)

Erhobene Umriustungsverfahren validieren und verbessern zur Optimierung wiederkehrender
Prozesse
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WP 6 —
Verfugbare und potenzielle Umrustungskapazitat

|dentifikation der moglichen Werkstatten fur die UmrUstung
Digital gestltzte Befragung der europaischen Schienenguterverkehrswerkstatten zu ihrer
verfugbaren und potenziellen UmrUstkapazitat
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Verfugbare und potenzielle Umrustungskapazitat

Potenzial anderer Werkstatten im Sektor der Schienenfahrzeugindustrie, wie etwa Werkstatten
fur Reisezugwagen, Triebzuge, Hochgeschwindigkeitszige und Komponentenfertigung

erheben
Bewertung des Potenzials zur Steigerung der Werkstattkapazitaten, insbesondere im Hinblick

auf die Personalressourcen und deren Fahigkeiten bzw. Qualifikationen
Schaffung neuer Kapazitaten untersuchen, moglicherweise durch
die Einrichtung modularer ,Pop-up“-Werkstatten




Vielen Dank

Heiko Radke
Geschaftsfuhrer VERS

Mattentwiete 5
20457 Hamburg

+49 40 2265921- 21
+49 151 10058446
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vpi-vers.eu
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&> DAK-Migration -
Wenn nicht jetzt, wann dann?

=urope's

Das Work Area C “Migration” ist das
umfangreichste im European
DAC Delivery Programme (EDDP) ...

Europe’s Rail eoop Europe’s Rail
okl N B © Stakeholder Mansgemen E/ERA | [svatempitiar || BO*
= ; e roadmap

= °

DAC/"Full Digital
Freight Train
Operations”

=

CENELEC

Alignment of
rail & DAC system

. und lauft vom Projektstart bis zur

Umrudstung des letzten Fahrzeugs

Hier sind wir in der Migrationsplanung

Und zeitgleich gibt es noch:

UROPEAN DAC
_E- The DAC General Master Plan 01 qune 02 oeinE paochure >

Angestrebtes Wachstum im SGV
Digitalisierung & Automatisierung auf der Stral3e
EinfiUhrung ETCS

EinfUhrung FRMCS

DAC



> Die Migrationsplanung wirkt auf
~r=t yviele Stellen des Projekts

Datenanalysen fGhren zu Strategien ... und diese zu Anpassungen im europaischen DAK-Projekt

5. Fleet retrofit: T3000 - Constructive solutions to Implement the DAC
without compromising the traile’s space.

Data shows that at least 40% of vehicles® are interacting with | UROPEAN DAC
each other in DE, about 30% more are as well connected abroad™ =

5 Varant:Buitin conole
 Ess 0 mount: sl g
s ey wel 5 T2
Adjusted sping package neded: <3

Rahmenverstarkung

devcop

Many vehicles (wagons and locomotives) in

Magnifying glass on wagon usage: Wagon interaction
between production systems

[

Europe are Interacting sooner or later, if not

a specific train is seen

= At least 40% of 450k vehicles® are
interacting with each other in DE: a few of
them run only once with the single wagon

i
e — =<3 @

beim T-3000

load (SWL)-system in transit trough
Germany, but they do - it's part of
somebody’s business

= These vehicles interact outside Germany
with other vehicles, and those again with
others: about 30% more? -> roughly 70% of
the 1435mm meet each other sooner or
later or those who met other vehicles

- Hb6he der
E-Kupplung

Not included: vehicles rented out to
different customers over the expected
duration of DAC migration

= The DACcelerate Study on migration®
allocated 210k wagons more or less
permanently to the so-called core
wagonload system (CWS)

(1) 180k diffarent venicles in 2019 ware mowd by DB C DE  (2) Usaga rates of Xrail capac#y broksr  (3) DACcakerate Study D 42 on migration (31.05.2022)

DACready mit

i i i UROPEAN DAC
Migration strategy overview LUROPEAN DAC " ”
e Interface A
rable transports Focus CWS
+ Complete conversion in one step
+ Useful for separable transports (mainly block trains), after retrofit « Regularly running pairs of wagons E E
no longer compatible with the screw coupling (SC) get a temporary separation ban and ~ ]
« Production hours ~90% of both steps of the , DAC ready” strategy are retrofitted with the DAC [ =] =] |4
< only in the middle T—tT—" &
a * At the "big bang" these are only rearranged (reduces use of 2
§ . workshop resources during "big bang"). Conversion of the E .
== e e o o Einfache
.
« Preparation: DAC draft gear replaces the SCdraft gear (most time- ~ oggmeea
N y « For wagon types running on the 5 5
wagon returns to operations with SC = =
o interconnected CWS and on &
B+ Actual conversion only takes place at the "big bang*, removal of separable transports 2
@  side buffers and coupling hooks, installation of DAK coupling head « The wagons in separable transports g §
Q  atthe defined interface (80 mm bolt will be completely converted to A &
a DA, in the interconnected core network SC remains H
a
« During "big bang" these are only exchanged A *x
* *
* *
(Eooe e o -~
* * *
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