~a.cideon
Q¥ engineering

making mobility happen

™ Ke EN 12663

¢




Wir sind cideon engineering

Vortragende
Tilo Mey
« 1983-1986: Ausbildung Fahrzeugschlosser mit Abitur (DR)
« 1989-1994.: HfV Dresden Studium Schienenfahrzeugtechnik
« Ab 1994 IKB / cideon engineering (Konstruktion, Berechnung, Zulassung)
» Seit 1999: Leiter Engineering- Service
« Seit 2001: Sachverstandiger Schienenfahrzeuge EBA (Festigkeit, Einschr.)
« Seit 2010: Mitarbeit Normenausschuss Festigkeit
EN/DIN/WG2 (12663, 15827, 17149, 15227 ...)
Seit 2017: Gerichtsgutachter Schienenfahrzeuge uber IK Dresden
« Seit4.EP: Inspektor bei NoBo, DeBo (Festigkeit, Fahrzeuge, Kupplung,

Einschrankung, Radsatz)

Ansprechpartner: Tilo Mey

Telefon: +49 3591 3744-8861
E-Mail: tilo.mey@cideon-engineering.com
Cideon: www.cideon-engineering.com
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Wir sind cideon engineering
ThinkTank fur Schienenfahrzeuge

5 Standorte in Deutschland .~ mitglied im VDB, VPI, Rail.S, DIN FSF, Allianz
und je 1 Standort in der Schweiz, Spanien pro Schiene, Swissrail, Litra, TST und VoV

e (opugg Ptz Zugelassene Gutachter beim EBA/BAV
iber 30 Jahre Erfahrung o Inspektoren bei NoBo's und DeBo's
im Bereich Schienenfahrzeuge 0

125 Mitarbeiter
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DIN EN 15085-2 und EN 17460, g
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ISTQR_IPMA - 15 Mio. Euro Jahresumsatz
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Uberarbeitung EN 12663 Festigkeitsanforderungen

Historie

Triebzuge:
Giliterwagen:
TGL:

Reisezugwagen:

Entwicklung Norm:

DEUTSCHE NORM

Bahnanwendungen
Festigkeitsanforderungen an Wagenkésten
von Schienenfahrzeugen

12663:2000

Drxm1 Fachbereichstandard Juni 1989
UIC 625 (1966) | el i 1Y
UIC 577 (2005), ERRI B12 RP17 (1996) ﬁmmmmw:mmm
33398 (1989 - 3 Seiten) Caned ST
Verbindich ab 15,1990 HTTILS CUVINYIE
UIC 566 (1990)
EN 12663 (2000 13 Seiten) UIC-KODEX 577
/ \ abe, Dezember 2005 V E
EN 12663-1 (2010 — 39 Seiten) EN 12663-2 (2010 — 51 Seiten)
EN 12663-1 (A1: 2014 — 39 Seiten) Gtarvagen-Sesmpruchunge
EN 12663-1 (2024 — 38 Seiten) EN 12663-2 (2024- 49 Seiten)
%berﬂooo \ /
EN 12663 EN 12663 (2026 ???— XX Seiten)




Uberarbeitung EN 12663

Derzeitige Situation

Die Erarbeitung Europaischer Normen findet auf europaischer Ebene unter dem Dach der Normungsorganisationen
CEN, CENELEC und ETSI statt.

In der WG 2 sind hauptsachlich Hersteller (OEM und Betreiber).
Die Zusammensetzung ist mit Vertretern in folgender Verteilung:
16 x Deutschland, 3x Schweiz, 6x Frankreich, 3x Osterreich, 4x Spanien, 3x GB, Italien, Polen, Schweden, Tschechien

Von 40 Mitgliedern sind 6 Vertreter der Glterwagenbranche dabei.
Aber niemand von den osteuropaischen Herstellern (Greenbrier, Tatravagonka, ZOS, Nymwag ....)

Risiko besteht: - die speziellen Bereiche der Gluterwagen bleiben ungeachtet
- Anforderungen aus dem Personenwagen — und Lokbereich miissen ibernommen werden, die
dann zu Mehrkosten und groferen Anforderungen fur Guterwagen fluhren

In Abstimmung mit dem Conveyor WG 2 besteht eine Arbeitsgruppe, die die Belange des Teil 2 fiir die Gliterwagen
definiert, rettet und aktualisiert und dann als Anhang zur EN 12663 platziert.
Vertreter: DBAG, VTG, OnRail, GATX, VPI ...

&/
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Uberarbeitung EN 12663

Was wird anders im Hauptteil

Der urspriungliche Teil 1 bleibt von der Lastannahmen erhalten, wird aber inhaltlich ganz anders.
Definition Guterwagen F-1 und F-II:

F-I

Giiterwagen, die uneingeschrinkt
rangiert werden diirfen

F-I1

Giiterwagen, die

pEEM 15877-1:2024 enthilt Informationen {iber
die Kennzeichnung von Fahrzeugen, die
Rangierbeschrankungen unterliegen.

D.h. Giterwagen mit F-Il kbnnen auch (iber Ablaufberge fahren,
wenn Einrichtungen vorhanden sind, die die Wagen entsprechend in
der Geschwindigkeit abbremsen (Gleisbremsen —z.b. bei ATW).

Neu sind sogenannte Auftretenshaufigkeiten, nicht Lastwechselzahlen. Diese Auftretenshaufigkeiten sind nur dafur

Kategorie L P-1 P-II1 | P-III | P-IV | P-V F-I F-II
Tragwerksplanung

F01.1 /KN 2000 2000 1500 800 400 200 2000 1200

M01.1 WIRE | mYRE | wYRE | wVDE | mYDE | mYDE | mVDE | mUDE
Nr.NO1.1 100 100 100 100 100 100 100 (LEID

Um bei der Nachweisfiihrung nicht in ein Zulassungsdilemma zu kommen (was ist wenn der Wagen innerhalb seines

Lebens 101 x die maximale Kraft erreicht), definieren wir dass wie folgt:

Die in den Tabellen 3-16 fur F-1 und F-ll genannten statischen Lastfallanzahlen sind auch durch die Praxis ausreichend
nachgewiesen, da die maximalen Krafte nicht immer erreicht werden. Dauer- oder Betriebsfestigkeitsnachweise sind fur
diese statischen Krafte nicht erforderlich.

www.cideon-engineering.com
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Uberarbeitung EN 12663

Was wird anders im Hauptteil

e Sollte die DAC kommen, tritt folgendes ein:

Dort wo die Puffer waren, bleibt die Stahlstruktur als Auflaufbene fir die Anforderungen bei Triebzligen und Lokomotiven nach EN
15227 (Crash) im Falle eines Auffahrens erhalten.
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* Rechnerische und Versuchstechnische Nachweisfiihrung unter Beachtung der neuen
EN 17149-2 (statische Nachweisfihrung)

EN 17149-3 (Betriebsfestigkeit)
Ziel fur den Guterwagen und auch Personenwagen/Lokbereich, dass es weiterhin einen Dauerfestigkeitsnachweis nach den
bekannten Methoden (IIW, FKM, DVS 1608/1612) geben kann.
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Uberarbeitung EN 12663

Was wird dort ausserdem diskutiert

Lastfallkombinationen in der Dynamik

ssessment of Fatigue Loads

Anheben / Eingleisen Werkstatt und

Strecke

Example: 3 Scenarios are describing the service envelope of a vehicle

Scenario 3
e.g. curves

Scenario 1
e.g. acceleration/braking

e

= F——— W vavw

afr) [ w w\MWWWWMW

Assessment of Fatigue Loads

e.g. Scenario 1

Time histories
for each

individual load

Stress history
due to time
dependent

superpositions

of the 2
individual loads

Damage Sum
for Scenario 1

Example for load spectra for 2 individual loads (ay, a,)
based on measurements / MBS / empirical

Appropriate
superposition of

Utilization *

et Total damage for all

scenarios 1o 3:
D = ETNE

Endurance imit)

Fatigue assessment based on
cumulative damage

Maximum utlization of all
Scenarios 1103
Upg=max( ;U2

)

Table 17 — Exceptional empirical design load case LC 13.1: Recovery lifting of one vehicle end

Structural design category L P-1 P-11 P-111 P-IV PV F-1 F-II
8,141/ 8 11 1.1 1l 1.1 11 1.1 1,0 1,0
8,115/ 0510y £15% | £15% | 215% | +15% | 215% | £15% | #15% | *15%
Mypp® | Mype+ | Mype* | Mype+ | Mype* | Mypa* | Mype+ | Mype™
Myaq Mypep* | Mype® | Mypet | Mypet | Mypp® | Mype* | Mypgt | Mypprt
Amyy Amyy, Amyy amyy Amp Amy Amyy Amyy
Az;q. 10 10 10 10 10 10 10 10
Ny3a 10 10 10 10 10 10 10 10
Table 18 — Exceptional empirical design load case LC 13.2: Recovery lifting of the whole vehicle
Structural design category L P-1 P-11 P-I11 P-IV P-v F-1 F-II
G112/ 9 L1 1,1 1,1 L1 L1 1,1 1.0 1.0
Gyia2/f 93132 £15% | £15% | £15% | +15% | £15% | £15% | £15% | +15%
Mype* | Moet | ™ot | Moet | Mvoe® | Most | Most | Pvost
Mys3 Mypp* | Mypa* | Mype* | Mypr* | Myor®* | Mype* | Mpet | Mype*
Amypy Amyy, Amyp Amyp Amyp, Amypy Amyp Amyp
Az, 12 10 10 10 10 10 10 10 10
Nysa 10 10 10 10 10 10 10 10

aus EN 16404:2016



Uberarbeitung EN 12663

Wovon gehen wir aus im Guterwagenteil

In diesem Anhang werden die Standard-Belastungen fur Glterwagen definiert.

Die Festlegung der Lastannahmen fiir Spezialwagen und / oder spezielle Anwendungen obliegt grundsatzlich dem
Hersteller / Entwickler in Zusammenarbeit mit dem Betreiber.
Ein Lastenheft, technische Spezifikation oder beschreibende Anforderungen ist unerlasslich.

Die aufgestellten Anforderungen gelten flir neue oder umzubauende Wagen. Grundsatzlich gilt, dass mit Einfihrung
dieser Norm vorhandene (alte) Nachweise und in der Praxis erprobte Fahrzeuge nicht als unsicher bewertet werden,
wenn sie in vergleichbaren Einsatzbereichen betrieben werden.

Gesonderte und / oder neue Nachweise sind erforderlich, wenn die Fahrzeuge

* einem neuen Einsatzzweck,

* einer signifikant anderen fahrdynamischen Anforderung konfrontiert oder

* mit (signifikant) anderen, (schwereren) Ladegitern (gesamter Wagen oder Befestigungspunkte)
beladen werden.

Grundsatzlich sind Berechnungen und / oder Tests fiir Validierungen von Konstruktionen maglich.

www.cideon-engineering.com 9



Uberarbeitung EN 12663

Was soll bleiben im Guterwagenteil

* Anforderungen an Klappen,

* Anforderungen an Seiten- und Stirnwande

e Belastungen durch Flurforderfahrzeuge

e Containertragzapfen ISO Container

* Festigkeit Seitenwandklappen und Rungen

* Testanforderungen nach Kap. 8 EN 12663-2:2024

Aber der Grundsatz gilt, dass die Anforderungen Mindestanforderungen sind und spezielle Bedarfe in einer
technischen Spezifikation festgelegt werden kénnen.

www.cideon-engineering.com
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Uberarbeitung EN 12663

Was wird anders im Guterwagenteil

Lastangriffspunkte DAC

Alter Punkt 6.2 Validierung der Wagenkastenkonstruktion...entfdllt zum groBen Teil, da Informationen in diesem

Kapitel durch aktuellere und verwendete Normen lGberholt sind (Thema SchweilRen). 0
Es gibt Aussagen zu Dachbelastungen und Schneelasten (ATW fur Funktion Hubantriebe)
Anforderungen an Ruckhalteeinrichtungen bei Containern >36t (Standardgewicht nach UIC 592-2)
Ubernahme der Anforderungen an bewegliche Seitentiiren und Dacher aus EN 15723

Klarstellung zu hohen Rungen/Pfosten (z.b. Snps ) und normale Rungen (Rens). Entfall Bild 16
Anforderungen Stutzbocke im KLV (siehe JNS Gruppe) 0
Festlegung zu Kesselwagen (was ist nachzuweisen) fur die Auswirkungen auf den Wagen durch den 5
Bahntransport :
Aussage zur Aerodynamik (bis 120km/h nichts machen)
Nachweis Instabilitat (Beulen und Knicken)

7o
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Uberarbeitung EN 12663
Ausblick

* Die WG 2 (Hauptteil der EN 12663) tagt ca. aller 3-4 Wochen.

* Parallel dazu gibt es eine Arbeitsgruppe Fatigue fur die Integration in die EN 12663

e 2ximJahrin Prasensterminen.

* Die Anpassung des ehemaligen Teils 2 lauft parallel mit dem Hauptteil. Grund ist die Tatsache, dass
moglicherweise Anpassungen vorgenommen werden mussen, wenn im Hauptteil Tatsachen eingebracht werden,
die Doppelthemen sind oder die Auswertemethoden prazisiert werden muissen.

* Das Gremium Guterwagen tagt ca. aller 8-10 Wochen.

Der Hauptteil der EN 12663 wird wohl zeitigstens in 2026 vorzeigbar sein.

Der Anhang flir die Guterwagen kann diesem dann zeitlich unmittelbar folgen.

Zu einem bestimmten Zeitpunkt wird der Anhang Guterwagen dem Conveyor vorgestellt und dann sicherlich in die

Umfrage gehen.

www.cideon-engineering.com 12



Jetzt sind Sie am Zug!
Wir freuen uns darauf, mit lhnen neue Wege zu gehen.

Kontaktieren Sie uns!

Tilo Mey

CE cideon engineering GmbH & Co. KG
Tzschirnerstrasse 5a

02625 Bautzen

Germany

Telefon: +49 3591 3744 8861

Mail: tilo.mey@cideon-engineering.com
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